Il. FEJEZET: A ZOLD BUDAPEST
A kozdsségi kdzlekedés, a tisztasag, az egészséges kornyezet varosa

A Z6ld Budapest programja egy valodi kozodsségi tér megteremtésének programja.
Olyan kozosségi téré, amelyben egészségesebben, kiegyensulyozottabban, boldogabban
lehet élIni és dolgozni. Megvaldsitasaval szemléletvaltozast kivanok elérni. A kdzosségi
varos programja Ontudatos polgarokat feltételez, illetve erre inspirdl. Olyan
véaroslakokban gondolkodom — meggy6zédésem, ilyen a budapestiek tiilnyomé tobbsége
-, akik maguk is szivesen hozzajarulnak életminéségiik javitasahoz: ovjak a
kornyezetiiket, egészséges életre torekednek, és fontos érték szadmukra a szép, tiszta,
egészséges kornyezet.

Budapestnek minden adottsiga megvan ahhoz, hogy gazdag zoldtertletekkel
rendelkezo, rendezett kornyezetii vilagvaros legyen.

Ehhez olyan kozuti fejlesztésekre, behajtasi zondk kialakitésara, parkoldrendszer
kiépitésére s korszerii, kornyezetkimélé jarmiiparkkal rendelkez6 Kkozosségi
kozlekedésre van sziikség, amelyek megvalosulasa eredményeként jelentosen csokkenhet
Budapest forgalma, elésegitve ezzel az életmindség javulasat.

1. Kozlekedés

Budapest fejlodésének legsulyosabb problémaja a csaknem Kiszamithatatlanna és
kezelhetetlenné valt kozlekedés. Ennek egyik, természetes oka a motorizacié és a
gépkocsiallomany rohamos fejlddése, a masik, talan kevésbé kozismert oka a tarsadalmi
fejlédés sajatossaga: az otthon és a napi tennivalok szinterei eltavolodtak egymastdl. A
kozlekedési technikdk XX. szazadi fejlodése azt a tévedést sziilte, hogy az emberi élet
helyszinei — a lakas, az iskola, a munka és a szabadid6és tevékenységek teriiletei — szabadon,
csak az Uzleti, vagy politikai megfontolasok szerint tvolithatok egymastol, hogy a népesség
nagy-—aranydnagyaranyl mozgasa csak technikai fejlesztés kérdése. A XXI. szazad embere
szembesult ezzel a tévedéssel.

Az 1990 utani motorizaciés robbanas felkésziiletlenill érte Budapestet, mert a kozuti
infrastruktara még fejletlen volt, a tomegkozlekedés pedig mar leépiildben. Mig az
autéforgalom az elmdlt években megduplédzddott, addig negyedével csokkent a
tomegkozlekedés iranti igény. Az orszagos atlagnal (300 aut6/1000 lakos) stiriibb fovarosi
motorizacié (350 aut6/1000 lakos) olyan utakra kényszeril, amelyeket korabban sokkal
kisebb terhelésre (30 autd/1000 lakos) épitettek. Naponta 1 millié6 gépjarmiivet hasznalnak
Budapesten, nem véletlen, hogy a kdzlekedésbol eredd karok rontjak legjobban a varosi élet
mindségét. Mig a véroson beliil hdrom emberbdl ketté még mindig a tomegkdzlekedést
hasznalja, hisz a fovarosiak felének nincs is autdja, addig harom ingazobol mar csak egy
érkezik vonattal vagy busszal. 600 ezer ingazébol 400 ezren autoval érkeznek, igy a Hungéaria
koruton bellli tertleten a budapestiekével egyutt naponta 500 ezer autd kdzlekedik. A kdzuti
kozlekedésben szinte allandosultak a dugok, ezért a fajlagos energiafelhasznalas és a karos
anyag-kibocsatas egyre né, a sebesség azonban a felére csokkent. Tehat dragan és lassan
autozunk, mikdzben a kozlekedés felelds legnagyobb mértékben a légszennyezésért, a zajért
és szamos betegségért. Riasztdak a tények: évente kdzel 2000 budapesti hal meg kozvetlendl
a szall6 por miatt, egymilli6 budapesti szenved allergidban a légszennyezeés okozta
immunzavar kdvetkeztében, €s még tovabbi tizezrek betegednek meg tdle. Az autéforgalom
okozta levegdszennyezés Osszességében 12 honapot vesz el minden budapesti életébdl. Ezt a



helyzetet Budapesten, s6t az egész orszagban csak sulyosbitja a népesség sajatos ,,roghdz
kotottsége”, ami az erdltetett lakasprivatizacio kovetkezménye.

Tiszteletben tartva mind a kdzlekedési infrastruktira fejlesztésének sziikségességét, mind a
forgalomcsokkentésért és az automentes varosrészek kialakitasaért dolgozoé civil mozgalmak
torekvéseit, kijelenthetd, hogy ennek a problémanak nincs érdemi javuldst eredményezd
részmegoldasa. Eredményt csak komplex varosfejlesztési megfontoldsokkal lehet elérni.

Tettek:
A kozlekedés javitasa érdekében jelenleg elinditott beruhazasok a kovetkezok:

- l-es villamos meghosszabbitdsa az Etele térig: a villamos palyaja atvezet majd a
Lagymanyosi hidon, és a végallomasa a Fehérvari Utnal, késobb az Etele téren lesz. Az 1j
megallok segitségével konnyebb lesz megkozeliteni az Infoparkot és a lagymanyosi
egyetemvarost is. Ez mar unios forrashdl tAmogatott projekt.

- A budai villamoshaldzat kialakitasanak elsd, unios forrasbol finanszirozott {iteme keretében
a 17-es villamos vonalat meghosszabbitjak és 0sszekdtik tobbek kozt a 4-es és a 6-0s, illetve a
19-es jarat vonalaval. Ezzel létrején a 2-es villamos budai ,ikerparja”, egy egységes,
menetrendileg 0sszehangolt, észak-déli iranyban A&tszallas nélkil hasznalhaté budai
villamoshalézat. Az els6 iitem folytatasaként késébb a villamosvonal kiépiil a Szent Gellért
tértél az Infopark érintésével a Budafoki utig.

- Jelenleg 10-nél tobb kerékparut épitését timogatja az Eurdpai Unié Budapesten.

- A 2009-ben az MSZP frakcié inditvanyara bevezetett, a BKV jarataira érvényes iskolai
csoportos utazasi kedvezmény bovitését javasoltuk 2010-re, kiterjesztve a lehetOséget az
Oregségi- és rokkantnyugdijasokra, valamint az otthonapolasi dijban részesiilé részorultakra.
Kezdeményezésiink utazasi bérlet megvasarlasa nélkil is biztositja e csoport szaméara az 50
szazalekos utazasi kedvezményt.

Tervek:

A kozosségi kozlekedés fejlesztésének nincs alternativaja. A fejlesztésben viszont csak a
hosszu tavon érvényes varoskoncepcio lehet programado.

1.1. A forgalom csokkentése
Cél az atmend forgalom csokkentése, illetve kiiktatasa. Ennek érdekében:

a.) Kozuti fejlesztések
Azt a célt kell szolgalniuk, hogy autdval a belsd keriiletek érintése nélkiil lehessen a
varosreszek kozott kozlekedni:
- Korvasutsori korat épitésének elkezdése a Szentendrei Ut — Aquincumi hid —
M3 bevezetd és a Csepeli szakaszon;
- Kiils6é Keriileti Korut elkezdése a Soroksari elkeriild és az MO keleti szektor
kozt, tehermentesitve a kertvarosi részeket az dtmend forgalomtol;
- az MO befejezése a budai nyugati szektorban, hogy a tranzitforgalmat teljesen
ki lehessen a varosbdl tiltani; a soroksari elkeriild, a Csepeli gerincut



b.)

d)

befejezése, a Hidegkut iranya alagut és kozuat, a 10-es foUt bevezetése a
Szentendrei utig, az M4 fovarosi bevezetd szakasza, a pesti kiilsd keriileteket
Osszekotd utak megtervezése;

- a Nagy Lajos kirdly utja és a Szegedi ut kdzotti aluljaré épitése Budapest
legnagyobb kozuti vasuti atkeldje helyett;

- aFerihegyi kdzati 6sszekottetés javitasa.

Behajtési zonak kialakitasa

Az eurodpai nagyvarosok (Berlin, Miland, R6ma) mintajara kornyezetvédelmi zonakra
kell osztani Budapestet, s a behajtasi dijak bevétele fedezi a 2013-ig radikalisan
csokkentett ard, vagy akar fokozatosan dijmentessé valdé kdzosségi kozlekedés
hasznalatat. (Az eurdpai nagyvarosokban a kozossegi kozlekedés fejlesztésére
forditjak a dijakbdl befolyd pénzt, igy lehet ezekben a varosokban kényelmesebben és
gyorsabban utazni busszal, villamossal, metroval, gyorsvasuttal, mint Budapesten.)
Hogy a belvérost valoban csak a szlkseges szamu személygépjarmii hasznalja,
kornyezetvédelmi z61d zona behajtasi dijat kezdeményeziink a varos belsé keriileteire.
A belvéarosi részeken 1j ,,midibusz” haldzattal minden pont megkdzelithetové tehetd.
A kisebb forgalom miatt mind az aut6sok, mind a k6zosségi kdzlekedést hasznalok
gyorsabban érhetik el Gti céljukat, mint ma. Az az autos, aki ugy dont, hogy behajt a
kornyezetvédelmi zonaba, a dugdk megsziinése miatt gyorsabban érheti el uti céljat, az
Uzemanyag megtakaritasbol pedig ki tudja fizetni a behajtasi dijat.

Behajtasi dij a teherautéknak

Erre az MO-s és a Megyeri hid atadasa teremtette meg a lehetdséget, igy az dtmend
forgalmat a korgylrtire lehet terelni. Ennek szellemében 2009. janudr 1-t6l a nehéz
tehergépjarmiivek behajtasat a varos teljes teriiletén mar korlatoztuk, a célforgalmat
lebonyolitd, 12 tonnanal nagyobb tehergépjarmiivek behajtasi dijat fizetnek. Mar most
is érzékelhetden javult a helyzet. A légszennyezd anyagok koncentracidja a felére
csokkent, els6sorban a Hungaria koruton. A teljes kitiltas feltétele az MO-s korgytirti
budai szakaszanak befejezése — az épitkezés megkezdéséhez az elh(z6do
engedélyezési eljarasokat fel kell gyorsitani.

Parkoldk kialakitasa

A varoshataron kiviil és a fobb kiilvarosi kdzlekedési csomopontokndl P+R parkolok,
a bels6 keriiletekben integralt parkolasi rend kialakitasa sziikséges. A
forgalomkorlatozas el6tt meg kell épiteni a tervezett 10 mélygarazst a forgalmas
csomépontokon, pl. a Roosevelt téren, Kelenfoldén, a Marcius 15. téren, a Bocskai
Giton, a Milegyetemnél, a Baross téren és az Allatkerti koruton is. Ezek teremtik meg a
feltételéet, hogy az autésok ne a kozterlleteken parkoljanak. Ezekben a
parkolohazakban okos tamogataspolitikaval kedvezdbb tarifat kell alkalmazni, mint a
kdztereken, kuléndsen a belvarosi lakok szamara, hisz az 6 tulajdonukban 1év6 60 ezer
autd gyakorlatilag megt6lti a belvarost. A mélygarazsok, parkolohazak csdkkenthetik
a felszinen parkolé autok szamat, tobb teret, zdld teriiletet adva a varosnak. A
kozteriileteken 1étesitendé mélygarazsok mellett a szabalyozds eszkozeivel kell
segiteni a tombbels6kben, vagy az épiiletek alatt kialakitand6o parkolohelyek épitését.
A parkolo kapacitasok tervezésekor kulénbséget kell tenni az épuletfunkciohoz kotott,
lakossagi, vagy dolgozoi helyigény és a turista, latogato, vagy egyéb kiilsé parkolasi
igeny kozott. A koztereket inkdbb a kliensparkoldsra kell fenntartani, a belvarosi
turisztikai és kiskereskedelmi forgalom fellenditésének ez is feltétele. Az eddig egyéb



célokra szétaprozott parkolasi dijakbol a kovetkez6 4 évben U parkolohelyeket lehet
kialakitani, Budapest parkolasi bevételeit a kozosségi kdzlekedés mellett erre kellene
forditani. Kiilonos gonddal fogjuk fejleszteni a mozgassériiltek parkolasi lehet6ségeit.
Az e célt szolgélé parkolohelyek kialakitdsa sem jelent6s tobbletkoltséggel, sem
parkolasi bevétel kieséssel nem jar, hiszen ezek az autok eddig is az utcan parkoltak.

1.2. Tomegkozlekedés helyett kdzosségi kdzlekedés

A zsufolt, kényelmetlen tomegkdzlekedést korszerli (kornyezetkiméld, légkondicionalt)
jarmiparkkal rendelkez6 kozosségi kozlekedéssé kell alakitani, amelyben Kiemelt szerepe
lesz a kotottpalyas kozlekedésnek, mert ez a legpontosabb, legmegbizhatébb és
legtisztdbb kozlekedési mod. A metrohéldzatok sugérirdnyl rendszerei mellett nagyon
fontos szerepet kaphatnak a korkdrds haldzat és a kapcsolddd, zommel funkciot vesztett
teriiletek. A varost atszeld villamos, metré és HEV vonalak tovabbi fejlesztése 1étkérdés,
amire unios és hazai forrdsokat egyarant mozgositani kell, valamint megoldasokat kell
keresni a varoson belili MAV infrastruktira hasznositasara. A forgalomcsokkentés
érdekében kedvezményes dijakkal, illetve tavlati célkent dijmentességgel kell vonzova
tenni a kozosségi kozlekedést. Offenziv kodzlekedési stratégiank legfontosabb eleme a
k0zOsségi kozlekedés elsobbségének kimondasa és olyan intézkedések bevezetése,
amelyekkel ez a cél el is érhetd. A kozlekedés mindségén tul, az egyik legfontosabb a
radikalis dijcsokkentés, vagy akar dijmentes kozosségi kozlekedés feltételeinek
megteremtese, majd ezt kovetden a fokozatos dijmentessé tétel a 4 éve mar a févarosban
¢16 budapestieknek, az alanyi jogon jaré elektronikus bérletként hasznalhaté Budapest
Polgara Kartya segitségével. Beszéljlink vilagosan: azt senki nem gondolhatja komolyan,
hogy az Odriasi adossagteher alatt mikodé BKV koltségvetésének egyik legnagyobb
bevételi tételét egy masik, bizonytalannal cserélve megoldottuk az ,,ingyenes kozlekedes”
feladatat. Egy ilyen kommunik&cids tévedés, vagy félrehallds nyomén kialakuld politikai
vita az Ugynek art igazdn. A BKV koltsegvetését, kiegyensulyozott Uzemeltetését
természetesen biztositani kell. A stratégiai megfontolasok értelmében a fovaros és a BKV
viszonyaban kiilonbséget kell tenni a tulajdonosi érdekképviselet és a megrendeldi jogok
képviselete, megfontolasai kozott. Megrendeloként — ha megfizeti (1) — a fovarosnak joga
van sajatos preferenciak, igy a varoslakok szamara dijcsokkentés érvényesitésére. A
budapesti kdzosségi kozlekedés dijmentességének forrasa a behajtasi dijbdl éves szinten
keletkez6 mintegy 56 milliard forint bevétel. (Ez 450 Ft-os zonadijjal 500 ezer zonahatér
atlépéssel és 250 dijfizetés nappal kalkuldalt osszeg.) EQy négytagl budapesti csalad
esetében a dijmentes kozosségi kozlekedés akar évi 330 ezer forint megtakaritast
jelenthet, egy egyedilallé budapesti polgar esetében pedig kdzel 120.000 Ft megtakaritast
évente. A varosvezetés tehat — megrendeléként — a varos védelmében alkalmazott
behajtasi dijak bevételébdl kompenzalja, kiillon megfizeti a dijecsokkentés mértékét — a
bevétel mértékéig. A dijmentesség azonban nem ,ingyenesség”, mert a budapestiek
megdolgoznak mindezért. Itt tanulnak, itt dolgoznak, itt fizetnek adét. Eletformat
valtanak. A forras tehat egy 0j, a varoslakok egyiittmiikodésével sziiletd bevétel.

1.3.  Kerékparos és gyalogos kozlekedés

A kotott-palyas kozlekedéssel jol megkdzelithetd belsd varosrészekben a foszerepet a
gyalogosok és a kerékparosok kapjék. Ezt a csokkentett forgalmua és sétald utcak bovitése
biztositja a pesti és a budai belvarosban és a varosrészkdzpontokban.

A gyalogosforgalomtdl fliggetlen, Osszefliggd kerékparut halozat jelenlegi 170 km-es
szakaszat meg kell duplazni, részelemeit 6sszekotni. Kiépiiloben van a mas varosokban mar



bevalt komplex kerékparkolcsonz6 rendszer is. A tervek szerint a rendszer hasznalata
elézetes regisztraciot igényel a lopasok és rongaldsok megel6zése érdekében. Kiilfoldi
tapasztalatok alapjan a dijrendszer két részbdl all: egy alacsony, éves eléfizetési dijbol és
egy hasznalat alapu utdijbol. A szolgaltatast az elsé fél vagy egy ordban ingyen lehet
igénybe venni, azt kovetden iddaranyosan emelkedd dijakkal 6sztondznék a kerékparok
gyors ,forgasat”. A bevezetéshez 1000 kerékparra és kezdetben a belsd varosrészeken,
atlagosan 300-500 méterenként elhelyezett — 6sszesen 73 — dokkold-allomasra lesz sziikség.
A varoslakokon kiviil a turizmust is szolgélja, ha a fovaros teriiletén a megépiilt elemeken
tal kiépul az ,,Eurovelo” halézat teljes szakasza. A kerékparos infrastruktirdt a BKV
tertiletén is boviteni kell. A BKV megéallohelyek mellett sziikség van B+R tarolokra. A tervek
szerint HEV- és metroallomasokhoz kozel, 50 helyszinen, dsszesen 1200 kerékpar-parkolora
van sziikség, 300 tarold hely pedig a Margitszigeten épll.

1.4.  City logisztika

A forgalomcsokkentés fontos Iépése a City logisztika kialakitasa, ami az aruszallitas
hatékonyabb megszervezését jelenti ugy, hogy a kiilvarosokban 1évé raktarakbol
Kisteherautok szallitjak tervezett elosztas szerint az ugyanazon belvarosi Gtvonalon
talalhatod zletekbe az arut. Ennek fontossagat mi sem jelzi jobban, mint hogy a varosi
kozuti kdzlekedéssel kapcsolatos zaj- és légszennyezés 40 szazalékat éppen az aruszallitas
jarmiivei okozzak. Ez az érték folyamatosan nd a teherszallitds novekedése miatt. A
varosban az elmult 20 év alatt duplajara, 100 ezerre n6tt a tehergépkocsik szdma. A City
logisztika kidolgozasa azért is fontos, mert a torténelmi varosmag, illetve a budai
varnegyed forgalomtdl elzart teriletek, a pesti és budai nagykdraton beliili zonaba pedig
3,5 tonnanal nagyobb jarmiivek nem hajthatnak be. E rendszerben a leggyakoribb
megoldas, ha rendezé palyaudvarok kornyékén vagy a nehéz gépjarmiivekkel elérhetd
kiils6 keriiletekben logisztikai-raktarbazisok létesiilnek. Vissza lehet térni tovabba a
kor&bban Budapesten is alkalmazott €jszakai &ruszallitasi rendszerhez is.

2. Kdrnyezetvédelem

A XX. szazad technikai fejodésének arnyoldala, hogy felborult a természeti kornyezet
egyensulya. Az emberiség, az egyes foldrészek, tajegységek, telepllések életben maradasanak
feltétele, hogy visszaallitsuk a megbomlott egyensulyt, segitsik a természet Ujraéledését és
megakadalyozzuk az ¢élovildg pusztulasit. Ez a XXI. szdzadi ember érdeke ¢és
megkerulhetetlen kotelezettsége.

Budapesten a felismerés nem 1) keletii. A torténeti varos gondos tervezdi a csatornahdlozat
terén maig alkalmas 6rokséget hagytak rank. Folytattuk!

Tettek:

Napjainkban zajlik a Budapesti Kdzponti Szennyviztisztito telep probatizeme. Februér dta mar
nem folyik tisztitatlan szennyviz Budapestrdl a Dunaba. A 161 milliardos EI6 Duna Projekt
keretében Eurdpa egyik legjelentdsebb kornyezetvédelmi beruhazasa épiil a Csepel-sziget
északi részen. Az augusztustol teljes kapacitassal tizemelé 0j szennyviztisztitd mitkodésének
eredményekeént 95 sz&zalékra emelkedik a bioldgiailag tisztitott szennyviz ardnya a kordbbi 51
szazalékhoz képest. Igy mar csak a termalfiirdk medencéinek vize, valamint a csapadékviz éri
el tisztitatlanul a Dunat.



A projekt megvalositdsa sordn jelentdés megtakaritas keletkezett, amibdl lehetéség nyilt a
fovarosi csatornahdlozat tovabbi fejlesztésére, igy Budapest 7 keriiletében tehermentesitd
gyljtécsatorndk épiilnek ebben az évben. Egy masik kdrnyezetvédelmi beruhazassal lassan a
kozmiiolld is bezarul Budapesten. Az erre nyert unids tamogatds segitségével 17 kertilet
részvételével 100 szazalékossa tesszilk Budapest csatornazottsagat, A Budapest Komplex
Integralt Szennyvizelvezetése Projekt (72 milliard forint) keretében 300 km csatornét, 23
szennyviz atemel6t épitlink, és 24 ezer lakast kotiink be a rendszerbe.

Ezeken tal néhany nagy és koltséges, unios forrasbdl finanszirozott kérnyezetvédelmi projekt
var még befejezésre. llyenek a dél-budapesti régié vizrendezése, a Rdmai-parti gat
megépitése, a Rakos-patak revitalizacidja s a kozmiiollo bezarasa: még 24 ezer lakas bekotése
a csatornahaldzatba.

Egészségligyi programunk keretében kezdeményezésemre 2009-ben szmogriadd rendeletet
vezettlink be, amit utobb megszigoritottunk.

Az agglomeracio ¢és Budapest egylittmiikddésében elkésziilt Budapest és kornyékének
zajtérképe, s ennek alapjan elkészil az intézkedési terv, amelynek végrehajtasa soran zajvédo
falak épitése, forgalomszervezési lépések, ujabb tehergépjarmi-forgalmi Kkorlatozasok
varhatok.

2010-ben inditvanyoztam, hogy a XIX. és XX. keriiletben ¢10k nyugalma érdekében mar idén
épuljon meg 500 millié forintbol az M5-6s autdpalya Nagykorosi uti bevezetd szakasza
zajvédelmi rendszerének Il. tteme.

Egy z6ld varosnak a nagy infrastrukturdlis beruhazasok megvaldsitasat kovetéen mar nem a
,cs0végi” megoldasok alkalmazasa, a keletkezd szennyezések artalmatlanitasa a legfontosabb
feladata, hanem a megel6zés és az energiahatékonysag javitasa. Ehhez szakmai partnereket is
talaltunk, amikor csatlakoztunk az Energiahatékony Onkormanyzatok Szovetségéhez.
Réaadasul Budapestnek mar évek Ota van olyan energetikai programja, amely a 2013-ig
teljesitendd célokat kijeloli. Ezek a kovetkezok:

- A hoszigetelések javitdsdval, a tavfiitési energia lakdsonkénti mérésével és
szabalyozhat6sagaval az 6sszes budapesti energiafogyasztas legalabb 10 szézalékkal
csokkenjen.

- A megujulo energiaforrdsok hasznalata érje el az 5 szazalékot.

A meginditott energetikai programok esélyét jelentOsen javitja a hasonld kormanyzati
program, igy ezen a teriileten egyiittmiikodést kezdeményeziink.

Tervek:
2.1. Légtisztasag

Budapest legnagyobb kornyezeti terhelését — mind a légszennyezésben, mind a zajterhelésben —
a kozlekedés okozza, ezért minden fentebb targyalt, a kdzosségi kozlekedést eldnyben részesitd
terv és intézkedés egyuttal kdrnyezetvédelmi hatasu is, igy a kiterjedt kotott palyas kozlekedési
rendszer fejlesztése is a Z6ld Varos Program megvaldsitasanak egyik leghatasosabb eszkdze.
A vérosfejlesztés komplex feladat: Budapest légtisztasagat szolgalja mindaz, amit

— akozlekedéssel foglalkoz6 fejezet a forgalomesdkkentés cimszoé alatt,

— az energiagazdalkodas cimii fejezet a megtijuld energiak cimszo alatt targyal.



A megujulé energidk és a légtisztasag Osszefuiggését hajlamosak vagyunk a fosszilis
energiahordozok csokkentésével azonositani. Ez természetesen az egyik legfontosabb
szempont, de a légtisztasdg a szmogkeltd szennyezddésen tul az elégséges oxigéntartalom
szempontjabol is vizsgalandd. A varos egészére nezve meg kell teremteni az oxigén
fogyasztasanak és ,termelésének” az egyensulyat.

Nagyon fontos légtisztasagi szempontot diktal a varos domborzata. A fejlesztési terv készitése
soran vilagossa kell tenniink, hogy a varos szelldzését biztositd volgyvonulatokban nem
emelhetdk szélgatat eredményezd épitmények, és a magas hazak engedélyezésekor kiemelt
szempont lesz a kdrnyék atszellozésének biztositasa.

2.2. Viztisztasag

Egy z6ld varosban nemcsak a levegd tiszta, tisztak a folyok is. Ennek a letéteményese lesz
az emlitett E16 Duna Projekt, Eurdpa egyik legjelentésebb kornyezetvédelmi beruhazasa.
Ennek eredményeként Gjra tiszta, ¢16 folyd lesz a Duna, vize ismét alkalmas szabadid6s és
sport tevékenységekre Budapestnél, és a fovarostol délre esé folydszakaszon.

A kialakult helyzet szerint mar ,.csak” a csapadékviz és a flirdok termalvize folyik
tisztitatlanul a Dunaba.

— A csapadekviz kezelése nemcsak viztisztasagi, hanem az idéjaras tanisaga szerint akar
életvédelmi  kérdés is lehet. Erre, kilonds tekintettel az agglomeracid
legveszélyeztetettebb tertleteire, a varosvezetésnek fel kell készilnie. Vizsgalni kell
olyan tarozokapacitds lehetdségét, amely technoldgiai, vagy tiizvédelmi célra hasznos
vizkapacitast biztosithatna.

— Kiilonds és masfajta figyelmet érdemel a termalviz kezelése. Itt egyrészt az elveszd
hdenergia hasznositdsa a feladat, masrészt vizsgéalni kell a vizben oldott 4svanyi
anyagok hatasat az ¢él6vilagra, és az eredmények fliggvényében gondoskodni a
tisztitasrol.

2.3. Zold tertletek

A levegd mindségének védelme érdekében stratégiai fontossagu a varost hatarold zold gytrt
védelme, hisz mar a privatizacio kezdetén kozel 100 ezer hektarral csokkentek a varos korili
z61d teriiletek. Budapest bels6 keriileteiben atlagosan 4 négyzetméter kozcéli zoldfeliilet jut
egy fore, mikozben a nemzetkdzi ajanlas 21 négyzetméter.

A varosi levegd mindségének javitdsdhoz, a szabadidd értelmes felhasznalasahoz
elengedhetetlen egy hosszabb tavu zZéldfeluleti program, ami tébbet jelent a 4 nagy varosi
park megujitdsdndl. A Margitsziget rehabilitacidja utdn a ma még elhanyagolt Neépliget
kovetkezik, aminek a felujitasahoz az elokésziileteket mar megtettik — ezek érdekében
mddosult javaslatomra a fovaros 2010-es koltségvetése. Tervbe vesszik az Allatkerti krt.
felljitasat, a Szent Istvan parkban rdzsakert kialakitasat és a Nehru park rekonstrukcidjat —
ezekre tovabbi 1 milliard forintot kolt a fovaros. E beruhdzasokkal parhuzamosan a mar
jovahagyott karmentesités befejezését kovetéen a teljes Orczy kertet visszaadhatjuk a
varoslakdoknak.

Ezekben a parkokban toémegsportpalyakat is ki kell alakitani, hogy a sport mindenki szamara
karnytjtasnyira, ingyen is elérhetévé valjék. Sziikség van a meglévo jatszoterek felujitdsara,
nyilvanos WC-k, kdzkutak elhelyezésére, a Varosligetben gordeszkas jatszétér kialakitasara
is.



A Varosliget egy része a fiatalok parkjava valhatna. Itt uniés tAmogatassal Gjul meg év végéig
a miijégpalya és a varosligeti td, amely igy télen-nyaron régi pompajaban varja a turistakat és
a sportolni vagyokat.

A latvanyos nagy munkék, a nagy parkok feljitdsa mellett elengedhetetlen a varosi fasorok
rekonstrukcioja, Uj fasorok és sovények Ultetése, kulondsen az utfelujitasok és kerékpar utak
épitésének befejezése utan. Nem elég azonban a jelenleginél l1ényegesen tobbet kolteni a zdld
teriiletek bdvitésére és potlasara, aldozni kell a folyamatos parkkarbantartasra, takaritasra,
parkérok alkalmazaséra is.

El fogjuk végezni a lakdtelepi zold teriiletek teljes megujitasat, valodi parkka — kozosségi
térré alakitasat, sajat kutakbdl locsolorendszerek kiépitését, jatszoterek kialakitasat.

A varosi erdfeszitések mellett eredményesnek igérkezik a népesség korében a palyazat Gtjan
szervezett ,,z0ld udvar” program z6ld kdzosségi terek kialakitasara, valamint az épuletek
erkélyein, homlokzatan megjelend ,,varosi kert program”.

2.4. Hulladékkezelés

A varosban mar tobb mint 900 kiilonb6z6 helyen vannak szelektiv hulladékgyijto szigetek. A
kdvetkezd 1épés, hogy kialakitjuk az otthoni szelektiv hulladékgytijtés feltételeit és
megszervezzik a szelektiv hulladék elszallitasat is.

A mar harom kertiletet érintd hazi szelektiv hulladékgytijtési programot kiterjesztjiik az dsszes
régi épitési tarsashazra, €s megoldast talalunk a program bevezetésére a lakotelepeken is.
Minden kiils6 keriiletben nagykapacitasu hulladékgytijté udvart létesitiink.

Az utébbi években megindult a biogaz termelés is Budapesten: az Eszak-pesti és a Dél-pesti
Szennyviztisztitd Telepeken egy szabadalmaztatott berendezés szétvalogatja és feldolgozza az
élelmiszeripari hulladékokat s az éttermi ételmaradvanyokat, és a megtermelt biogazt Kis
erOmiivekben hasznositja. A 3,5 milliard Ft-os beruhazds a szennyviztisztité telepek
energiaigenyét szinte teljes egészében fedezi. Ezek sikerén felbuzdulva pedig egy Ujabb
jelentds biogédz-hasznositd projektet indit a FOvarosi Csatornazasi Miivek. Mivel ezek a
torekvések egybecsengenek a fovaros energiapolitikai célkitiizéseivel, fontos, hogy az FCSM
minél nagyobb szerepet jatszhasson a megujul6 energiak részaranyanak névelésében.



