IV. FEJEZET: A JOVO VAROSA

Tradicioira biiszke, jovOt €pitd varos, az orszag fejlodésének motorja

A szabadsag varosa a jovo varosa, mely tiszteli nemes tradiciéit, védi
oroksegét, de nem csupan multjabol taplalkozik. Azaz: vigyaz meglévé
természeti, morfologiai, kulturalis, miiszaki és esztétikai értékeire — kUl6nos
tekintettel gazdag nemzetiségi kultirajara —, ugyanakkor biztositja a
fejlodés lehetoségét.

A jové varosaban akkor érezzilk magunkat igazdn szabadnak, ha
megbizhatéan és kiszamithatéan fejlédik a kornyezetink, és magéatol
értetédden részesei lehetiink lakohelylink alakitdsanak. Programom e
részének alapvetése: a sikeres Budapest kulcsa az életmindség és a fejlodés
egyensulya. Az uj baloldali politika nem csupan utakrél, terekrol,
kozlekedésrol, épitészetrdl, infrastrukturarol szol. Az () fejlesztések
tervezésénél az életmindség javitasanak minél magasabb foka az elérendo
cel, ide értve az életmindség objektiv (anyagi, infrastrukturalis) és
szubjektiv (komfortérzés, biztonsagérzet) vonatkozasat.

Feladatomnak tekintem tehat — az életmindség javitasanak feltételét
szolgalo — komplex varosiranyitasi rendszer kialakitasat és miikodtetését.

1. A fovarosi gazdasag fejlesztésének lehetoségei

Ugy tartom, okos varospolitikus nem ,,gazda(g)sagot teremteni” akar, hanem a
gazda(g)sagteremté népesség esélyeinek, munka és életkoriillményeinek
javitasan dolgozik.

Tények:

Budapesten a valsag ellenére is fejlédik a gazdasag, a varos és kérnyéke termeli
meg az allam adobevételeinek csaknem felét. A fovaros az allami koltségvetes
nettd befizetéje. Itt és az agglomerdcidban mukodé cégek a  fovaros
gazdalkodasaban i1s meghatarozd szerepldk, a valsag ellenére 200 milliard
forinttal jarultak hozza a 23 budapesti 6nkormanyzat feladatainak teljesitéséhez
azzal, hogy a tervezettnél 1,2 milliarddal tobb ipartizési adot fizettek be. A KSH
adatai szerint, mig orszagosan 5 szazalékkal csokkent, Budapesten 10
szazalekkal nétt az épitdipari termelés tavaly, s ezzel az orszagos termelés
csaknem felét allitotta elé a fovaros. Az itteni nagyberuhazasokban részt vevo
cegek és alvallalkozoik tobb ezer embernek adnak munkéat, akik
adobefizetéseikkel az allami koltségvetést is gazdagitjak.

Mas d4gazatokban is kiemelked6 a fdvaros szerepe. Ezt bizonyitja, hogy
orszagosan a vallalkozasok negyede — mintegy 400 ezer — és a kolfoldi



véllalkozasok 60 szazaléka Budapesten talalhatd. Es tovabb béviil a vallalkozoi
kor. Tavaly a valsag ellenére 25 ezer Uj tarsas vallalkozast jegyeztek be. A
legnagyobb hitelmindsiték, a Moody’s és a Standard & Poor’s kiemelik
Budapest szigoru koltségvetési fegyelmét és jo hitelpolitikajat, ezért tavaly az
utobbi javitotta addsbesoroldsunkat. Mindezek miatt Budapest eurdpai
viszonylatban is fejlett varos, az egy fore es6 GDP az orszagos atlag tobb mint
kétszerese: 5,5 millié Ft, ami az unios atlag 136 szazaléka.

Tervek:

Az elmult évtizedekben jelentdsen valtozott a févaros gazdasagi struktirja. A
varosvezetés gazdasagpolitikdja a létez0 igényeknek és lehetdségeknek
megfeleléen a kovetkezé kiemelt teriiletek tamogatasara épiil: szolgaltatés,
turizmus (a program o6nallo fejezete foglalkozik ezzel a terilettel), kutatas-
fejlesztés, innovacio, épitdipar, komplex energiagazdalkodas.

1.1. Szolgaltatas

Az elmult években jelentés fejlodésnek indult a fovarosban a szolgaltatasi
szektor, mind a foglalkoztatottak Iétszamat, mind a feladatprofilokat tekintve.
Ezen a teriileten harom kiilonb6z6 profil tAmogatasa a cél.

- Megteremtjik az el6z6 fejezetben részletesen targyalt ,,szolgéltatd varos”
miikodé modelljét. Ebben a kérben minden varosi szolgéltatdas — az egyszeri
ugyfél-tajéekoztatastol a vallalkozasok hivatali tamogatdsadig — egységes
rendszerben miikddik majd.

- Kiemelt tamogatast kapnak a varosi népesség alapellatasat biztositd
szolgaltatasok. Programunk hangsulyos eleme az életmindség javitasa, amihez
hozzatartozik a mindig ,.kéznél 1€v6”, konnyen elerhetd kiskereskedd, kisiparos
szolgaltatd.

- A technologiai lehetdségek hatardig meg fogjuk teremteni a digitalis
szolgaltatisok komplex rendszerét. A korszeri kommunikacio fejlddese
megkoveteli a mielébbi és minél szélesebb korii hozzaférést, ami az informaciod
révén tobb tudast, nagyobb versenyképességet eredményez.

1.2. Kutatas-fejlesztés, innovacio

A XXI. szézad legnagyobb kihivasa az emberiseg szellemi erejenek
robbanasszerli novekedése ¢s Uj terlileteket feltaro fejlodése. A technologiai
fejlodés kovetkeztében a hagyomanyos ipari tevekenység atalakul.

Budapest gazdasagi fejlodése szempontjabdl két fontos kovetkezménye van
ennek:



- a munkaerdpiacon az 10 ismeretekkel biro, képzett munkaer6nek van
esélye, ami a képzési rendszer fejlesztését igényli;

- a varosi munkamegosztasban és terlletgazdalkodasban megjelent a K+F,
valamint az innovéaciés feladatokra alkalmas teriiletek és épitmények —
technologiai és innovacids centrumok, inkubatorhazak, tudomanyos és
technologiai parkok, logisztikai kdzpontok — iranti igény.

Budapest ennek a kihivasnak nagyon jo esellyel tud megfelelni.

A torténeti varos hajdani kiilsd teriileteinek ipari zonaja minden tekintetben
alkalmas a fenti funkciok befogadésara, tehat ezeket a teriileteket a jelenlegi
spekulaciés fejlesztések helyett a varos munkahely fejlesztési céljaira és a
varosrehabilitacid kivaltdo funkcidinak ellatdsara kell haszndlnunk. A K+F és
innovacids klima mindségéhez jelentdésen hozzajarul a Budapesten miikodo
fels6foku oktatasi intézmeények nemzetkozi j6 hire, szinvonala.

A nagyobb nemzetk6zi cégek egyre inkédbb ide koltoztetik kutatorészlegeiket.

A jelentés hozzaadott értéket tartalmazo, K+F-re alapozd befektetések ugyanis
megtaldljak a helyiliket a kedvezd innovacios milidben, az azt megtestesitd
kultdraban: a kutatdi bazist és utanpdtlasat biztosité kivaldsagi kdzpontokban,
egyetemeken. Ennek eredménye mar tetten érhetd a Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetemmel szomszédos Inféparkban. A sveéd Ericsson
nyolc K+F-tevékenységébdl egy mar Budapesten él, s a maga modjan hasonld
utat futott be a Samsung és a Philips, de a General Electric nevéhez is mind
nagyobb aranyu oktato-fejleszté bazis kapcsolodik. Hasonldéan innovativ
kdrnyezet jellemzi a gyogyszeripart.

A varosvezetes a  komplex  fejlesztési  tervben  szabalyozandd
tertiletgazdalkodassal, a befektetési lehetOségek tamogatasdval €s a fovarosi
hataskorben menedzselt intézmények tamogatasadval és mikodtetésével jarul
hozzé ennek a gazdasagi tertletnek a fejlesztéséhez.

1.3. Budapest ipara

Budapest szdmara stratégiai fontossagu a leépilt hajdani iparteriiletek varosi
érdekli hasznositasa, elsdsorban munkahelyteremtd beruhdzasok és logisztikai
bazisok szamara.

Budapesti, de orszagos méretekben is azt latni, hogy a telepitett ipar nagy
nemzetkdzi egységekbe tomoril. Az egyes foldrajzi egységekbe telepitett
Osszeszereld lizemrészek nem a fovaros kozelségét, hanem az olcsé munkaerot,
a piac kozelségét és mi tagadas, az addzas konnyitéseit keresik. A munkaerd



lekotése mellett az ilyen ipardgak a kis- és kdzépvallalkozoi szektor ,,beszallitoi”
szerepét biztosithatjak.

Felelés politikusnak latnia kell, hogy varosszerte kialakult egy sajatos
szerkezetll ,kisipar”, elsOsorban a lakossagi igények kielégitésére, de nagy
szdmban a nagyobb ipari létesitmények ,,beszallitoi” feladatainak ellatasara.
Ennek a Kis- és kozépvallalkozoi szektornak a munkajat jelentésen segitheti a
telephely-gondok megoldésa a tarsashazi tulajdoni rendszer mintajara kialakitott
bérelhetd lizemi teriiletek formajaban.

A telephelyi és a szervezeti kapcsolatok megteremtése a klaszterek kialakitasat
is segiti.

1.4. Epitdipar

A nemzetgazdasdg egyik legnépesebb, legjelentésebb agazata az épitdipar.
Orszagos atlagban a foglalkoztatottak 7-8 szazaléka dolgozik ezen a terileten,
valamint  érintettek az  épitGanyag-ipar és  épitdanyag-kereskedelem
foglalkoztatottjai is.

Az orszagos atlag terlleti megoszlasat vizsgalva szembetinG, hogy az
épitdiparban dolgozd népesség csaknem fele a kdzponti régidban él és dolgozik.

Budapest gazdasdganak meghataroz6 teriilete az épitdipari kapacitasok
munkaellatottsaga. Tekintettel arra, hogy a telepulésfejlesztés és rekonstrukcio
minden létesitménye egyben épitdipari teljesitmény, kiemelt figyelmet érdemel
a varospolitika, a varosvezetés részErol.

Ezt az agazatot a nemzetgazdasagi atlagnal erdsebben sujtotta a gazdasagi
valsag. Az iroda jellegli beruhazasok piacan tulkinalat jelentkezik, a lakasepités
szinte térténelmi mélypontra esett.

Az épitdipar teljesitményének novelését a varos
- kGzberuhazasokkal, és
- maganberuhazasok szamara esélyteremtéssel segiti, tamogatja.

A tartds kozmegegyezésre épiilé jovOkép nemcsak a népesség szamara ad tavlati
célokat, hanem tervezhetévé teszi a szlikséges kozberuhdzasokat, és bizalmat
teremt a maganberuhazasok befektetdiben.

A tavlatokban is érvényes varosfejlesztési tervek jelentds értéknovekedést
generalnak az érintett tertleteken.

Kezdeményezni fogjuk annak torvényi elokészitését, hogy a varosfejlesztési
dontések eredményeként jelentkezd befektetdi extraprofit alkalmas hdnyadat a
varos visszakapja és tovabbi kozberuhdzasok forrasakent felhasznalja.

1.5. Komplex energiagazdalkodas



A kozeli jovo legfontosabb teriilete az energiagazdilkodas. Az egekig szokd
olaj- és gazarak vilagszerte beinditottak az alternativ energia-eléallitas
kutatésait, és megindult a megujuld energiaforrdsok térnyerese. Vilagszerte, igy
Budapesten is az épuletdllomany a legnagyobb energiafogyasztd. A folyamatban
1évé programok — az OKO Plusz és a panelprogram — mellett egyre tobb a
megujulé energiahasznalat is.

Latnunk kell, hogy az elért eredményeken tal oriasi feladat az 6roklott,
energiapocsékold épuletdllomany rendbetétele. Kimondhatd, hogy a varosi
¢pitési feladatok jelentds, akar tilnyomo része a panelprogram mellett a
belvarosi épliletek energiatudatos feljitasa lesz.

Az energiagazdalkodas szemléleti, technikai és technoldgiai atalakitésa,
korszertsitése olyan globalis problema, amely tébb szalon is kapcsolddik a
varosfejlesztéshez, igy a komplex megkozelites lehet csak korszert.

A hagyomanyos, fosszilis energiatermeld rendszerek alacsony hatasfokuak, igy
a kapcsolt hé- és villamosenergia-ellato rendszerek jelentds eldretorése varhato.
Ezek hatdsfoka olyan mértékben jobb a régieknél, hogy a szolgaltatok
versenyében meg fog jelenni a megtakaritott energia ardnak mértékébol
szarmaz0 — akar kozcélu — fejlesztési lehetéség. A berendezések folyamatosan
gazdasagos miikodtetésének ,,gondja” a felhasznalas ciklikussagabol kovetkez6
id6szakos energiatobblet, amire kozfunkciok vagy kozosségi funkciok
telepithetdk, s ami magéra vonhatja a vallalkoz6i szektor figyelmét.

A vérosfejlesztés szempontjabol a megujulé energiaforrasok, illetve ezek
varosépitési hatdsai a legfontosabbak. A varosokoldgiai és az egyszerl
gazdasagi szempontok, de foként a fosszilis energiaforrdsok elkeriilhetetlen
dragulasa napirendre fogjak tlizni az energiaellatds rekonstrukcidjat, amit
terlletenként eltéré lehetdségekkel, az oroklott adottsagok bazisan lehet csak
elkezdeni.

Budapestnek az aktualis kdzigazgatasi hatarok korlatja nélkil kell felkészilnie a
megujuld energiaforrasok adta lehetdségek igénybevételére. A varos domborzati
viszonyai €s természetesen varosesztétikai igényei alapjan

- szamba kell venni a szélenergia valamint a napenergia felhasznalasara
alkalmas terlleteket;

- vizsgélni és kutatni a geotermikus energiafelhasznalas moddszereit és
teriileti esélyeit;

- a peremtertleteken és a kérnyez6 agglomeracioé teriiletein preferalni kell a
bioenergia-cléallitas valtozatait, ami munkahelyeket teremthet, ¢és
megoldast adhat a mivelésb6l korabban kivont foldteriiletek
Ujrahasznositasara.



Barmelyik varosi terilet energiaellatasi optimuma az 6sszes lehetéség helyben
érvenyes mértekének ismeretében allapithatd meg. Sziikség lesz tehat egy olyan
— egyesitett — energiatérképre, amely az energiaszektor befektetdi mellett a
telepliléstervezés szamara is alapadatokat, orientaciot biztosit. A felkészilés
koltségei az energiaszektor megtakaritasaibol megel6legezhetok, és
tobbszorosen megtérithetok.

2. Véarosfejlesztés

Az 1 baloldali politika nem csupan utakrol, terekrdl, kozlekedésrol, épitészetrol,
infrastruktdrarol szél. Az () fejlesztések tervezésében az életminéség javitasa a
c¢l, ami csak akkor elérhetd, ha a varost, mint komplex rendszert mitkddtetjiik.
Feladatunk a meglévd varosi infrastruktara és erdforrasok minél jobb
kihasznalasa, aminek eredményeképpen javul a budapesti kdzdssegek, igy az
egyes budapesti polgarok életmindsége.

A varos jelenét meghatarozd 6rokségink vegyes képet mutat. Geomorfoldgiai
szempontbol — szerencsére — alig elronthaté csoda. A torténeti varosrészek a
vilagorokség védelmét elvezik, vagy annak varomanyosai. A XX. szazad
kozepétdl — a harmonikus €s megegyezésre €piild varosfejlesztés elmultatol — az
eredmények tébbnyire ellentmondasosak. A gazdasagi raforditas tekintetében ez
utobbi korszak, akar a szocializmus, akar a rendszervaltast kovetd kor, tobbet
¢épitett, mint barmelyik el6édje, s a kordokumentumok azt mutatjdk, hogy
zommel lelkes sajtotamogatas mellett. A népesség pedig — a napi politika
elkotelezettjeinek Kivételével — az életminéség romlasat tapasztalja.

Mikbzben blszkék vagyunk a fejlesztési raforditasainkra, az elkészilt és
folyamatban 1év6 beruhdzasainkra, tudjuk, hogy ezeket zommel az elmult
évtizedek oroksege generdlta. Metrofelujitas, metroepités, hidrekonstrukciok —
ezek nélkil 6sszeomlott volna a varos. 2010 valasztovonal e tekintetben is.

Tennivalok a varosfejlesztés terlleten:

Kozmegegyezéssel ki kell alakitani a févaros és kornyezete komplex fejlesztési
tervét, amely hossza tavon tisztdzza a fejlesztési lehetdségeket, igényeket, és
tervezhetd gazdasagi cselekvések alapjaként rogziti a kézos célokat. Ennek
erdekében:

- Eletre kell hivni a telepulésfejlesztés intézményét, amely a kozigazgatasi
hatarok korlatai nélkul, a valds foldrajzi es gazdasagi 6sszefliggések alapjan, az
érintett népesség erdekeit a nemzeti erdekekkel egyeztetve, ©6nallo
jogositvanyokkal latja el a tervezés és terveztetés, valamint a kiemelt
kdzberuhazasok megvalositasanak feladatait.



Ezen a téren kezdeményez0 egylittmiikddést alakitunk ki a hajdani FOvarosi
Kdzmunkak Tanacsa Ujraélesztéséért dolgozo szakmai és politikai kozosseggel.

- Az intézmény torvényi megalapozasaig sajat hataskorben létrehozzuk a
Vérosfejlesztési Befektetési Irodat, és a kozos celok megvaldsitasa érdekében a
Budapesti Fejlesztési Tanacsot.

2.1. Teriletgazdalkodas

Tobbszor, tobb helyen utaltam ra, hogy a szocializmus ,,nagy Budapest”
koncepcioja atlépte, gyakorlatilag belsé teriiletté tette a torténelmi varos ipari €S
mezOgazdasagi kiilteriileteit. A nagy lakotelepi fejlesztések nem a korabbi
varosszerkezettel 6sszhangban, hanem a ,,gyors” eredményesség jegyében,
,Z0ldmez6s™ beruhdzasként indultak, a budai oldalon az 6budai ¢€s lagymanyosi
lapalyon, a pesti oldalon legnagyobb mértékben az Ujpalotai korzetben. Ez a
tény maig meghatarozd kozlekedési és szallitdsi kényszereket, a népesség
eloszlasaban egyensulyvesztést és kdzberuhazasi igényeket — villamos, metrd —
eredmeényezett. Budapest 0roklott ertékei, belterlletének varosszerkezete
alkalmatlan az ugynevezett ,belvaros—alvévaros” telepllésforma kozlekedési
rendszerének befogaddsara, 1igy nincs mas Iehetéségiink, mint a
terliletgazdalkodas eszkozével javitani a varos szerkezetét, csokkenteni az
utazasi kényszereket, csokkenteni a forgalmat.

Az alabbi két dbra a teriiletgazdalkodas szempontjabol célszertien egyiitt
gondolkodo terileteket, valamint a személygépkocsi hasznalat irdnyanak és
stiriségének a karakterét abrazolja.
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Tervek:

A fenti célok elérése érdekében:

- A hosszi tavu telepllesfejlesztési tervben a kiurdlt ipari tertleteket —
rozsdadvezeteket — az eredeti célra, alapvetéen munkahelyteremtd beruhazasok
szamara kell biztositani. A terllet kdzosségi kozlekedessel érintett részein helyet
kell teremteni a belvarosi rekonstrukcié alapfeltételét biztositd, Kivaltd
lakasallomany szamara.

- Minden eszkdzzel tamogatni, fejleszteni kell a korkords kozlekedes
lehetdségét, egyrészt az MO ¢€s a kiilsé korutak befejezésével, de meg kell
kisérelni a korkoros MAV infrastruktira varosi érdeki hasznositasat is, ahogyan
azt példaul Berlin is tette.

- A Kkorkorés forgalmak megteremtése nyomén vegig kell gondolni a
lehetdségeket, €s dontésre jutni az eltérd funkcioju és karakterti varosrészek
viszonyat illetden.

A kbz0s cél meghatarozasa — masutt is utalunk ra — a varos egésze miatt fontos!
Csepel — példaként, mint varosszerkezeti egyseg — egyforman alkalmas a ,,del
pesti Manhattan”, vagy akar a vizi sportok altal orientalt ,z6ld varos”
kialakitasara is. A dontés messze meghaladja egy-egy ciklikusan megvalasztott
politikus illetékességét. Ez a dontés tipikusan a nemzeti-, fovarosi- és helyi
érdekek mérlegelése utan, kzmegegyezéssel szllethet.

A terliletgazdalkodas a hosszu tava jovo biztositéka is.

Vissza-visszatér a leendé Budapesti Olimpiai Jatékok gondolata. En nem
olimpiat igérek a valasztonak. Azt igérem, hogy az optimista pillanatok
Otletelése helyett, a komplex telepulésfejlesztési terv biztositani fogja egy
gazdagabb korszak szaméra az olimpia megrendezésének a realitasat, a
megvalositas varosszerkezeti lehetdségeit.

2.2. Budapest és a Duna

A Duna ,,visszaadasa” a varos nepessegének a legmegszokottabb varospolitikali
kozhely. A cél tekintetében, emlékezve az uszohdzak, sétanyok, evezds regattak
vilagara, k6zmegegyezés latszik, de a ,,hogyan” kérdése ez Ugyben is csak a
varos egeszének fejlesztésevel valaszolhato meg. Az ,egynyari plazsok”
kdzonségsikere és ezzel szemben az elterelt forgalom kévetkezményei vilagossa
tették, hogy érdemi javulast csak az atmend forgalom kivaltasa hozhat.



A Duna sokkal tébb és meghatarozobb lehet a varos életében, mint a
kozfigyelem altal ismert belsé Duna-szakasz vizparti korzoja.

Dontesre var a tobbi kozt a felsé szakasz sorsa. A pesti oldalon gyakorlatilag
eltlint az egykori Palotai sziget, és nagy befektetdi offenziva indult az dblokert.
A budai oldalon nyitott kérdés a Romai flird6 partszakasz teljes teriilete. Lesz-e
beldle gattal védett lakoteriilet, aminek akkora a befektetd1 érdekvonzata, hogy a
FOKA 06b6lhéz hasonlo beépitesi kedvet iger, forgalom- és kdzmiikapacitas
noveléssel, vagy marad, ami volt, a budapestiek sport és szabadidés teriilete,
artérként, de a vizzel valé szoros kapcsolatban. En az arvizvédelem mellett
érvelek, egy olyan mobil gatrendszer létrehozasa mellett, hogy a szabadidds
funkcio is megmaradjon.

Budapest fejlesztésének tavlatokban is kiemelkedéen fontos teriilete a Duna also
szakasza. Ez a teriilet sokaig kiviil maradt a varosfejlesztok érdeklddési korén. A
varosegyesités idoszakaban a Lagymanyos még feltoltendd mocsar volt, a pesti
oldal pedig a gabonakereskedelem és a varosélelmezés kereskedelmi
akcioteriilete. A Csepelen Iétesiilt ipar a munkaerd kornyezetébe telepiilése
okan, valamint a vasuti és a vizi kozlekedésre tdmaszkodva, nem igenyelt
szorosabb varosi kapcsolatokat. Igy ez a teljes dél-budapesti teriilet, bar
foldrajzilag kozel van a torténelmi belvaroshoz, kdzlekedesi kapcsolatok hijan
alulfejlesztett maradt. A ,kiviul rekedtség” érzetét érzelmileg fokozza a leéplilt
ipar és vizi forgalom létesitményeinek fel- és kihasznalatlansaga.

Budapest szerkezeti fejlédése tekintetében vizvalaszto lehet a Galvani Uti és az
Illatos ati hidpar megépitése. A Dél-Budapesti keresztiranyl forgalom
lehetOsége egyrészt tehermentesitené a torténelmi belvarost, masrészt 1) varosi
sulypontot alakithat ki. Ezek a teriiletek épitészettorténeti eldzmények ¢&s
morfoldgiai kotottségek nélkil, ) épitészeti vildgot teremthetnek, amellyel
kapcsolatban csak az a kovetelmény latszik indokoltnak, hogy harmonikusan
kapcsolodjanak a varos geomorfoldgiai adottsagaihoz, ne rontsak a kdrnyezetik
éghajlati — szeljarasi és benapozasi — adottsagait, és a varos sziluettjét.

A Duna teljes érintett szakaszara fokozottan igaz, hogy a varos egeszének
érdekei szerint kell a partszakaszokat és a kapcsolodd varosi tertleteket
szabalyozni. A szabalyozas soran — a Palotai sziget sorsan is okulva — az aktualis
és lokalis erdekek mellett figyelembe kell venni a budapesti népesség
prognosztizalhato igényeit is. A gazdasagi konszolidacié nyoman feléledhet a
vizi sportok és a kishajos turizmus igénye, aminek a természetes tertletei most
még adottak.

A vizi turizmus fejlesztéese mellett Budapest nem mondhat le egy nemzetkozi
versenyek tartasara is alkalmas evezOspalya kialakitasarol sem.



A budapesti folyoszakasz teljes hosszaban, a varos integrans részeként kell
vizsgalni eés varosrendezési eszkdzokkel szabalyozni a vizi kozlekedés
rendszerét, forgalmat, epitményeit:

- az allohajok, uszohazak funkcidjat, esztetikajat, Uzemelési feltételeit;

- a vizi turizmus kiko6toit, 1étesitményeit — mindezt a téli hajotarolas lehetdsegére
1s kiterjedden.

2.3. VVarosrehabilitacio

A varosegyesitést koveté 50-60 évben sziletett meg az a varos, amit az itt lako
népesség, az atlagos vidéki, vagy a kilfoldi latogatd érzelmileg Budapestként
kezel.

Ez a varosszovet ma Eurdpa egyik legjelentOsebb épitészeti ertéke, ennek
megOvasa, értelmes rehabilitacioja elsé szamu nemzeti érdek.

a) A varos belsoé teriileteinek rehabilitacioja

A korabeli lakéovezetekben kialakult keretes beépitésti, ,,gangos” hdaztipus,
mikdzben a vegyes népesség okan varosszociologiai eldnydket is biztositott,
mara — a kényszeri lakasprivatizacioval sulyosbitva — a fejlodés és a
rehabilitacio legfobb gatja lett. A befektetdi logika ezeken a teriileteken a lakok
»kivasarlasa” utan telkenként, a lehetd legnagyobb beépitési mutatokkal,
gyakorlatilag megtartja a rossz telekstruktirat. Az ,,allami idok” egységesen
kezelt tombrehabilitdcidjanak korszerli hasonmdsa még nem jelent meg a
befektetdr korokben. A valodi varosrehabilitaciét a tOmbbelsOk kibontasa, a
belsé teriiletek kertesitése, a kiils6 épiiletkeretek szakszeri, a lakasok atepitésére
is kiterjedd értéknoveld felujitdsa jelentheti, ami egyben a parkolasi gondok
jelentds csokkentéséhez is vezethet. Ez természetesen nem képzelhetd el az
egyszerii befektetdéi logika alapjan, bar az igy keletkezd lakasallomany igen
magas érteket érhet el. Célszeri lenne megvizsgalni, hogy a szabalyozas
eszkozeivel, allami ¢és eurdpai tdmogatissal, a magantéke kozérdeki
befektetésekre iranyuld aktivitasaval beindithat6-e egy valddi rehabilitacios
folyamat. Egy részben allami, részben fOvarosi és zommel magantékével
miik6dd ,,rehabilitacios lakésalap” generatora lehetne egy ilyen atalakuldsi
folyamatnak.

Viérosszerte kialakult a rehabilitacidnak egy spontan, maganerds rendszere, a
tettér beépitésének lehetdsége fejében torténd épiilet-felljitas. Oroklott
ténykent kell szembenéznink a lakasprivatizacio kovetkezményével, a
felOjitasok, karbantartdsi munkdk elmaradédsaval, az épuletallomany
leromlasaval. A kialakult spontan folyamat tdimogaté szabalyozésa kézérdek, am
a szabalyozas a megszokott szabalyozasi elvekhez képest mas megfontolasokat
igényel, mert

— 0nallo, értékdrzé szempont az épiiletek felujitasanak szakszertisége,
— az1j tet6k morfoldgidja, illeszkedése,



— az Uj lakasokhoz tartoz6 gépkocsik elhelyezeése.

Konnyli belatni, hogy az egységes szabalyozassal szemben ez a folyamat egy
szakmai szempontbdl alaposabb, az egyedi helyzeteket mérlegelni tudo
engedélyezési eljarast igényel. A bels@ varosrészek tetOtereinek hasznositasa
oriasi kiils6 forrast jelent a varosrehabiliticid szdmara, de a szakszeri és
ertekorzd végrehajtas feltétele az engedelyezesi eljards fokozott szakmai
kontrollja. Itt szdmitok a szakmai szervezetek €s a miikddo tervtanacsok segitd
kozremiikodésére.

b.) Paneles épuletek, lakdtelepek rehabilitacidja

Az épitett 6rokségiink jelentOs feladatokat hordozo része a haboru utan épdlt
tomeges lakaseépités termeke, a lakodtelepeink tomege. Felelds varospolitikus,
felelds szakmapolitikus nem teheti meg, hogy ezt a kérdést megoldottnak
tekintse az egyeébként komoly anyagi ertéket jelentd, megpalyazhato
koltségvetési tamogatassal. Kuloénésen azért nem, mert az évi sok milliard forint
jO esetben is csak az épiiletek hdszigetelo képességet javitja és apro esztétikali
valtozast hozhat (megtori az éplletek monoton egyhangusagat), de a probléma
lényegét konzervélja. Az esetek tobbségében a jo légzaras és a szell6zés
elégtelensége miatt ezeknek az éplleteknek akar egészségkarositd hatdsa is
lehet. Ez pedig elfogadhatatlan.

A paneles épiletallomany rendbetételének a varos belsé teriileteinek
rehabilitaciojaval 6sszhangba hozott komplex rekonstrukciot kell jelentenie. A
hoszigetelés megoldasan tul, meg kell Gjitani az épiletek teljes geépészeti
rendszerét — kilonos tekintettel a szell6zésre — és korszer(i, szabalyozhaté fiitési
és elektromos rendszert kell beépiteni a lakdhazakba.

Nem elégedhetiink meg a technikai fel(jitassal. EItokélt vagyok abban, hogy a
varosrehabilitacio részeként, az itt €16 budapestiek szamara is ¢élhetd varosrészt
alakitsunk ki. A ,,kdz0sségi lakopark” program keretében az elébb emlitetteken
tal, potolni kell a hianyzé vallalkozéasi formékat (szolgaltatasok, kis boltok stb.),
épitményeket és a szabadidds létesitményeket — kiilonds tekintettel a sportolasi
lehet6ségre — valamint az alapfoku ellatast. Ezek pdtlasa a kdzossegi varos
filozofianak megfelelden, a lakokozosségek bevonasaval torténhet. igy alakulhat
at a budapestiek zomének lakéhelye, igy valhat igazi otthonukka a varosrész,
ahol élnek. A kozterlileteken kezdeményezésikre és vellk egyutt epitve,
sportpalyak, jatszoterek, setanyok, ligetek leteslilnek, megteremtve a kdzossegi
élet kiilsé feltételeit. igy lesznek laképarkokka a lakotelepek, szolgalva az
¢letmindség javitasat, a kozosségek Ujra alakulasat, meger6sodését.

A forrasok tekintetében elsésorban az Eurdpai Unids tdmogatasokkal, valamint
nagybefekteték specialis bevonasaval szamolok (Eurdpa szerte bevett gyakorlat,
hogy a nagy hasznot igéréd befektetések elnyerését kozérdekl feltételek



teljesitéséhez kotik), de fontos szerepet szanok a helyi kezdeményezéseknek es a
lakok6zdsség munkajanak.

2.4. Ertékvédelem

A jovo varosa tiszteli maltjat és nemes tradicidit, fontos kézérdek benne az
ertékek védelme.

Az épitéssel kapcsolatos értékvedelmet a koztudatban jobbara a
miemlékvédelemmel, esetenként a vilagordkség szambavetelével szoktak
azonositani. A varosepités tertletén azonban sokkal hosszabb és bonyolultabb a
tarsadalmi szempontbol mértékado és védendo értekek sora.

A varospolitikusnak €s varostervezdnek az aktudlis €pitési és gazdasagi érdekek
szem elOtt tartasa mellett, sot, azok érdekében is (!), figyelemmel kell lennie a
meglévo termeszeti, morfoldgiai, kulturalis, miiszaki és esztétikai értékekre, de a
tovabbi fejlodés lehetOsegének biztositasara is. Ugyanakkor vilagosan kell latni
és lattatni azt is, hogy az értékvédelem egy adott létesitmény vagy varosrész
fejlesztésének tarsadalmi érdekli korlatozasat is jelentheti, éppen a mar meglévod
értékek megdrzése céljabol. Ennek a tarsadalmi elfogadottsdga magatol értet6do,
kiilondsen, ha a kovetkezetes értekorzés kovetkezményeként az épitészeti érték
mint arképz6é elem, megjelenik az ingatlanforgalomban is. A jelenség mar
¢szlelhet6 Budapesten, de nagyon fontos, hogy egy-egy helyi épittetdi
ellenérdek sehol ne tudjon kivételeket szulni.

A jovo védendod épitészeti orokségének egy részét a kortars épitészet teremti
meg. A tervtanacsi munka mellett minden eszkdzzel tdmogatni kell az adott
feladathoz  legalkalmasabb terv ¢€s szerz0  kivalasztasat  garantdld
tervpalyazatokat, és azok minél szélesebb korli nyilvdnossadgat. Varosrendezési
eszkozokkel, rendeleti Gton kell meghatarozni azokat a teriileteket,
épitményeket, varosi egyutteseket, amelyek tervezését es engedélyezését
nyilvanos tervpalyazathoz kell kétni.

Az értékvédelem egyik legfontosabb es csak varostervezési eszkdzokkel
befolyasolhato terlilete a varosi utcak és terek tarsadalmi szokésokban,
ritualékban, érzelmekben fellelheto értékének védelme.

Ennek érdekében a Budapest Szive Program folytatasaként sziikség van arra,
hogy létrehozzuk a Pesti Promenadok halézatat. Ez a fejlesztés nem Oriasi
0sszeget, inkabb a varos szeretetét és ismeretét igényli: a meglévé sétaldoutca-
Ovezetek osszekapcsolasa uj csokkentett forgalmua részek kijelolését, egységes
térburkolat festést, utcabutorokat és tajékoztato tablakat igényel.

Alacsony koltségvetéssel legalabb harom Promenad-kort lehet kialakitani. Az
elsé a Mivészetek Palotdjatdl a Raday utcan, a Véci utcdn, majd az 0j fOutcan és
a Pozsonyi uton keresztll a Szent Istvan térig tart és vissza a pesti Duna-parton
(vegig a vilagorokség latvanyat nyujto uton) a Mivészetek Palotajaig. A masik
Pesti Promenad a Lanchid pesti hidf6jét6l a Bazilikdn és a formdlodo ,,pesti



Broadway” érintésével az Andrassy Uton keresztlll a Varosligetig és vissza a
Liszt Ferenc és Vorosmarty téren at a Lanchidig tart. A két promenad az V.
keriiletben t6bb ponton is metszheti egymast. Késébb a Pesti Promenadhoz a
Lanchidndl kapcsolédva a Budai Promenad tUtvonala is kijelolhetd: a budai
rakparttdl a megujuld Bartok Béla Uton keresztil a Gellért hegyre, majd az
ugyancsak meguijitasra szant VVar negyeden at a megujuld bels6 masodik keriileti
Mechwart térig és vissza a budai rakparton a Lanchidig.
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Az értékvédelem témakorébe tartozik az eltérd identitasu helyi varosi kozpontok
vedelme, fejlesztése. A torténeti fOvaros mindig vonzotta a kornyezd
orszagokbol attelepiilé népességet, igy a ,,nagy Budapest” koncepcio soran a
fovaros nagyon gazdag nemzetiségi kultirat o©6rz0 népességgel és
telepulésrészekkel gyarapodott. A varosrészek kozpontjaiban az ott lakdk
kiszolgalasa és az 6nalld varosrészi identitds megteremtése érdekében gyalogos
forgalmu varosrészkézpontok kialakitasat tamogatom — erre jelentés unios
forrasokat nyertek mar a keruletek.

Mivel ezekben a helyi kozpontokban a lako, szolgaltatasi és munkafunkciok
nem kulonulnek el élesen, e centrumok alkalmasak olyan széleskori
kozszolgaltatasok  (iskolak, orvosi  rendeldk, posta, Onkormanyzati
ugyfélszolgalat, kozosségi haz, kiskereskedelem stb.) nyujtasara, amelyek az
polgarok kozlekedési igenyeit is csokkentik, illetve ezek a kdzlekedési igények
az 5 kilométeren belili tAvolsag miatt akar kerékparral is kielégithetok.

Azért, hogy ezek a varosrészkézpontok a helyi kdzossegi élet meghatarozé
tereivé is valjanak, tamogatom a varosrészek lokalpatriotizmust er6sitd



rendezvényeit, programjait. llyenek lehetnek feltetlenil a helyi kulturalis
identitast erdsitd bolgar, cigany, gorog, horvat, lengyel, német, 6rmény, roman,
ruszin, szerb, szlovak, szlovén és ukran nemzetiségi kulturalis programok,
amelyek a méas varosrészekben lakdk szamara is vonzodak, izgalmasak lehetnek,
s egymas mélyebb megismerésének kivald alkalmai.

2.5. Kozépuletek, kdzépitmények

A torténelmi varos tanusitja, hogy a varostervezd kezében milyen fontos eszkozt
jelentenek a kozépitmények, de foként a magas funkcionalis értékli kozépiiletek.
A konkrét funkciojukon tul varosi hangsulyokat, orientaciokat teremtenek,
vonzzak a magan beruhazasokat, forgalmat generdlnak, arculatot, esztétikai
értéket teremtenek. A varos épitészeti és kulturalis szinvonalat hatarozzak meg.

A haborus pusztitas utan sok kozintézmény talalt helyet a kevesbé romos, egyéb
celra létesult épiiletekben, és elindult egy folyamat: a varos kiilonb6z6 pontjain
tlint fel egy-egy kozépilet, sokszor egy lakohaz elbontott helyén és gyakran a
lakotombokbe ékelddve. Az ilyen épitmények vagy éplletegyttesek évszazados
idotavlatban hatarozzak meg a varos fejlédését, ezért a varosrehabilitacio egyik
fontos feladata a maganérdek, a tulajdonosi viszonyok helyett a kdzérdeket (a
korszerii varosszerkezet kialakitasat) szem el6tt tartva, ennek a méltatlan
helyzetnek a fokozatos felszamolasa.
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2.6. Magas hazak

A kozelmult visszatérd varosépitési vitaja a magas hazak kérdése. A vita sordn
utkozott a korszeri a maradival, a gazdasagos a gazdasagtalannal, a
vilagszinvonal( trend a provincialissal. Allaspontom szerint a magas hazak nem
szamitanak kozellensegnek, de nem is kozérdek ilyenek épitése. Eurdpa
nagyvarosai szinte kivétel nélkil szembesiiltek ezzel a problémaval. Ahol a
varos egésze volt az engedélyezésnél mérlegelt szempont, ott épilt ilyen, és nem
tortént értékrombolas, vagy épitészeti botrany. Magas haz, vagy magas hazak
épitését lehet engedelyezni, de a feltételeket es a lehetséges épitési helyeket a
varos egeészet vizsgalva kell meghatarozni. Mindenekel6tt tisztazando, hogy a
kérdés nem pusztan ,.esztétikai”. A magas hdz a méretébdl és kapacitasabol
adédéan minden paraméterében erdsen terheli a kornyezetét. A kozutak, a
kozmiivek mellett a kornyék klimatikus viszonyait is érinti, kiilondsen, ha tobb
épul egymas kozelében. A szabalyozas soran tehat vizsgalanddé a nagyobb
kdrnyezetterhelés minden paramétere és a kornyezetre kifejtett egyéb hatasok
sora is. Megfelelé kornyezetben ugyanakkor lehet helye, tehat sem védeni, sem
pedig tiltani nem fogom. Egyedi, kOzmegegyezésre épiillé dontések
meghozatalat, a koérnyezet torténelmi és vizualis karakteréhez vald igazodast
tartom kivanatosnak, és olyan szabalyozast, amely garantélja, hogy csak a varos
emelnek, és az éplletek két-harom also szintje kotelezden atjarhatdé modon,
kdzfunkciot toltsén be. a szabalyozas szigora. A fentiekb6l vilagosan
kovetkezik, hogy nincs kozérdekli akadalya a magas haz-epitésnek.
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